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* In Zusammenarbeit mit dem Markt- und Sozialforschungsinstitut infas wurden im Juni 2016
insgesamt 1.009 Personen ab 18 Jahren in ganz Deutschland zum Thema , Digitalisierung und Mobilitét” befragt.
Die jeweiligen Informationen finden Sie in den orangefarbenen Infografiken.




Deutschland ist
das Mobilitatsland Nr.1!
Mit dem Deutschen
Mobilitatspreis tordern wir
bewegende Innovationen
,Made in Germany’.
Denn mit den besten Ideen
werden wir zum Vorreiter

fur die Mobilitat 4.01”

Alexander Dobrindt




Gruf3wort

Liebe Leserinnen und Leser,

Deutschland ist das Mobilitétsland Nr.1. Wir haben heute
eines der dichtesten StraBen- und Schienennetze der Welk.
Und wir belegen in allen internationalen Vergleichs-
studien eine Spitzenposition bei der Infrastruktur. Das ist

die Grundlage fiir unsere internationale Spitzenposition
bei Wachstum, Wohlstand und Arbeit.

Mit der Digitalisierung stehen wir jetzt vor der gréBten
Mobilitétsrevolution seit Erfindung des Automobils. Die
Mobilitét wird sich in den néchsten zehn Jahren mehr
verdndern als in allen Jahrzehnten zuvor - mit dem
automatisierten Fahren, der Vernetzung des Verkehrs,
der Sharing Economy und der Elektromobilitét. Die Po-
tenziale dieser Entwicklung sind enorm: Mobilitat wird
damit noch effizienter, sicherer, sauberer, individueller
und inklusiver.

Wir wollen diese Potenziale heben und haben deshalb
gemeinsam mit den Partnern der IT-Gipfel-Plattform
,Digitale Netze und Mobilitét” den Deutschen Mobili-
tatspreis ins Leben gerufen. Er stérkt das Bewusstsein fir
die zukunftsentscheidende Bedeutung der Mobilitét 4.0,
gibt Innovationsimpulse und ist mit der Auszeichnung von
Best Practice und kreativen I[deen weiterer Ansporn, den
digitalen Wandel im Verkehr erfolgreich zu gestalten.

Damit leistet der Mobilitétspreis einen wichtigen Beitrag
zu unserer Offensive fir die Mobilitét 4.0, die dem Verkehr
der Zukunft mit finf zentralen Punkten den Weg bereitet:
1 Wir schaffen mit unserem 4-Milliarden-Euro-Férder-
programm fir den Breitbandausbau das beste Gigabit-
Netz der Welt - und damit die Voraussetzung fir die Digi-
talisierung der Mobilitat. Mit unserer Initiative ,5 Schritte
zu 5G” stellen wir uns auBBerdem an die Spitze beim
flachendeckenden Roll-out des Mobilfunkstandards der
ndchsten Generation, der Echtzeit-Kommunikation zwi-
schen Fahrzeugen und Infrastruktur erméglicht.

2 Wir sind fihrend beim automatisierten und vernetz-
ten Fahren und bringen die Technologie auf dem Digi-
talen Testfeld Autobahn auf der A9 schon heute in den
realen Verkehr. AuBerdem schaffen wir das modernste
StraBenverkehrsrecht der Welt mit einer Gleichstellung
von menschlichem Fahrer und Computer.

3 Wir bauen in Deutschland ein starkes Okosystem
fir Mobility-Start-ups. Mit der neuen mCLOUD stellen
wir Millionen an Mobilitéts-, Geo- und Wetterdaten
offen zur Verfigung und investieren mit dem mFUND
100 Millionen Euro in die frilhe Entwicklung digitaler
Innovationen im Bereich Mobilitét.

4 Wir entfachen eine neue Dynamik bei der Antriebs-
wende zur Elektromobilitét und investieren 300 Millionen
Euro fisr 15.000 Ladesdulen in ganz Deutschland.

5 Wir haben ein Carsharing-Gesetz beschlossen und
unterstiitzen die Shared Mobility durch Privilegien wie
Parkbevorrechtigungen und Parkgebiihrenbefreiungen.

Ich bin iberzeugt: Mit dem Griindergeist unserer Preis-
tréger und unserer Mobilitatsoffensive nehmen wir den
Sprung zur Innovationsgesellschaft 4.0 und bleiben auch
im global-digitalen Zeitalter das Mobilitéatsland Nr.1.

Allen Preistrdgerinnen und Preistrégern gratuliere ich ganz
herzlich und wiinsche viel Vergniigen bei der Lektire der
vorliegenden Broschire.

thr
Alexander Dobrindt MdB
Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur

GruBBwort



Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

Mobilitat bedeutet Freiheit. Mobilitat erméglicht Zu-
gang zu Bildung, Kultur und Arbeit. Und Mobilitat ist
Lebensqualitét.

In diesem Jahr stellt der Deutsche Mobilitétspreis das
Thema Teilhabe in den Fokus und wiirdigt Ideen und In-
novationen fiir eine mobile Gesellschaft. Denn auch in
Zeiten digitaler Chancen ist Technik kein Selbstzweck,
nein, denn sie sollte vor allem eines: dem Menschen
zugutekommen. Eine intelligente Mobilitat ist deshalb
nicht nur digital, sie férdert auch die Teilhabe am &ffent-
lichen Leben, sozialen Austausch und gesellschaftlichen
Zusammenhalt.

Mit unserem Wettbewerb zeigen wir den Ideenreichtum
und die Begeisterung hierzulande, mit Erfindergeist
Mobilitat zu gestalten und das Potenzial, das die Digi-
talisierung bietet. Nur wenn wir diese Triebkrdfte kre-
ativ nutzen, kann Deutschland auch das mobile Leben
von morgen prégen - in der Stadt wie auf dem Land,
hierzulande wie in der Welt.

Damit dies gelingt, kommt es darauf an, fortlaufend
innovativ zu sein. Das heifdt auch: zusammenarbeiten,
offen sein, den Austausch iber geografische und dis-
ziplingre Grenzen hinweg pflegen. Denn wir stehen in
einem globalen Wettbewerb der Intelligenz - nur mit
Wissen, Kreativitdt und Kooperation kénnen wir an der
Spitze bleiben. Unser Ansinnen ist es deshalb, mit dem
Deutschen Mobilitatspreis einen Wettbewerb zu schaf-
fen, der ganz Deutschland mit Ideen und Innovationen
nach vorne bewegt.

Wie gelingt uns das? Wir zeichnen in einer Best-
Practice-Phase jdhrlich zehn Leuchtturmprojekte von
Unternehmen, Forschungsinstitutionen oder kommunalen
Initiatoren aus. An der Open-Innovation-Phase kann
jeder teilnehmen: Offene Ideenwettbewerbe widmen sich
herausfordernden Fragestellungen der Mobilitét und
jeder - Laie wie Experte - kann seine Ideen einreichen
und zum Preistrdger werden.

Unsere Preistrdger sind Vorbilder und sie verdienen
eine Bihne, auf der sie wahrgenommen werden. Diese
Bihne bereiten wir ihren Ideen und Projekten mit dem
Deutschen Mobilitatspreis. Und diese Bilhne bereiten
wir ihnen mit dieser Publikation.

Gehen Sie mit auf die Reise und entdecken Sie dreizehn
zukunftsweisende Ideen und Innovationen fiir eine intel-
ligente Mobilitat. Sie werden sehen: Engagierte Men-
schen in ganz Deutschland gestalten schon heute unser
mobiles Leben von morgen.

Sei es zu Hause, im Biiro oder unterwegs: Ich wiinsche
lhnen eine inspirierende Lektire!

lhre

Ute E. Weiland
Geschaftsfishrerin der Initiative
,Deutschland - Land der Ideen”



Deutscher Mobilitatspreis

2016 - 2018

Der Wettbewerb ist auf drei Jahre mit einem
jeweiligen Themenschwerpunkt ausgelegt und verl&uft
jghrlich in zwei Phasen.

2016

Jahresthema: Teilhabe
Der Deutsche Mobilitatspreis
prémierte im Jahr 2016 innovative

Ideen und Projekte, die den ==0O-=-=--=--=-=-=-==-- O-=-======-- ~
digitalen Wandel der Mobilitét so Best-Practice-Phase Open-Innovation-Phase  ~ ~
voranbringen, dass er jedem
zugutekommt und die Teilhabe
aller am gesellschaftlichen
Leben erméglicht.

2017

Jahresthema: Sicherheit 2018

Mobil zu sein birgt schon Jahresthema: Nachhaltigkeit
heute weniger Gefahrenquellen Im Mittelpunkt steht die
als je zuvor - aber wie kénnen Frage, wie unsere Mobilitét

digitale Innovationen auch zukiinftig noch effizienter,

in Zukunft dafir sorgen, dass sauberer und nachhaltiger
Risiken von Mobilitét noch werden kann.
weiter abnehmen?

7 Deutscher Mobilitétspreis



Der Deutsche Mobilitétspreis befasst sich mit dem Thema , Intelligente Mobilitéit”.
Doch wann ist Mobilitat eigentlich intelligent? Diese Frage haben wir von sechs Persénlichkeiten
beantworten lassen, die es wissen miissen. Es hat sich gezeigt: Ebenso unterschiedlich
wie die Menschen sind auch ihre Antworten auf diese Frage.

Mobilitat ist
tir mich intelligent,
wenn ...

... ich alle meine Ziele
und Zwecke erledigen
kann, ohne dafiir viele
Verkehrskilometer
zuricklegen zu mussen.”

Prof. Dr. Stephan Rammler forscht zu
Mobilitét und Zukunft am Institut fir
Transportation Design der Hochschule fir
Bildende Kiinste Braunschweig

Stimmen zur Mobilitat

... sie es schafft,
unterschiedliche Aspekte
wie Nachhaltigkeit,
Flexibilitat, Innovation
und Technik sinnvoll zu
einem fir jedermann
erschwinglichen Produkt
zu verbinden.”

Nico Rosberg ist Rennfahrer und aktueller
Formel-1-Weltmeister



... sie vielen Menschen
in unserer Gesellschaft ein
aktives und gesundes
Alterwerden erméglicht.”

Prof. Dr. Ursula Lehr ist stellvertretende
Vorsitzende der Bundesarbeitsgemeinschaft der
Senioren-Organisationen, der Lobby
der dlteren Menschen in Deutschland

,... sie fir jeden bezahlbar,
komfortabel und
umweltfreundlich ist und
nicht instrumentalisiert
oder zum ,Profit-Center’
wird - es darf Gbrigens
auch wieder Spaf3 machen,
mobil zu sein.”

Andreas Kef3ler ist Journalist und der
,Autopapst” bei radiol vom rbb

... der Passagier im
Zentrum steht - wir [6sen
Probleme, wenn alles
nahtlos zusammenspielt
und der Fahrgast dabei
profitiert.”

Dirk Ahlborn realisiert in Kalifornien das
Transportsystem ,Hyperloop”, das Reisende in einer
Vakuumréhre mit bis zu 1220 km/h beférdert

... sie vom Menschen
ausgeht und das
Morgen bedenkt.”

Dr. Philipp Bouteiller ist Geschéftsfishrer
der Tegel Projekt GmbH, die den
Berliner Flughafen nach seiner SchlieBung
zu einem Forschungs- und Industriepark
fir urbane Technologien entwickelt

Stimmen zur Mobilitat



,Digitale Helfer gewinnen

an Bedeutung”

Interview mit Robert Follmer

Leiter der Bereiche Marktforschung sowie Verkehrs- und Regionalforschung
am Institut fir angewandte Sozialwissenschaft (infas)

Wie intelligent ist Deutschland schon unterwegs? Wie steht
die deutsche Bevélkerung zur zunehmenden Digitalisierung
der Mobilitat2 Und welche Chancen sehen die Menschen

in dieser Entwicklung? Diesen zentralen Fragestellungen ist
das Meinungsforschungsinstitut infas im Auftrag der Initiative
.Deutschland - Land der Ideen” nachgegangen.

DEUTSCHLAND - LAND DER IDEEN Herr Follmer, wie sind
die Deutschen heutzutage unterwegs?

roBerT FoLLMER Noch immer vorwiegend mit dem
Auto. Zwar nehmen die Anteile des Fahrrads und
des sffentlichen Verkehrs zu, aber nurlangsam. Viele
Bundesbirger, die auferhalb der grofen Stadte
wohnen, sind weiterhin auf ein Auto angewiesen.
Und die heute dltere Generation ist mit dem eige-
nen Fahrzeug aufgewachsen. Diese Gewohnheiten
streift man nicht einfach ab.

Wenn Sie die Ergebnisse der Umfrage mit Studien
zuriickliegender Jahre vergleichen: Inwiefern er-
fahren wir hier derzeit eine Verdnderung?

Digitale Helfer gewinnen an Bedeutung. Doch noch
unterstitzen sie vor allem die Nutzung des gewohn-
ten Verkehrsmittels - etwa die Navigation im Auto
oder die Fahrplanauskunft bei Bus und Bahn. Kom-
binationen sind bisher kaum am Markt verfigbar
und damit auch nicht in den Képfen der meisten
Verkehrsteilnehmer.

Inwiefern spielen aktuelle Entwicklungen wie die
Sharing Economy oder die Nutzung von Smart-
phones fiir Mobilitét schon eine Rolle im Alltag?

Sie schaffen Optionen. In den GroPBstadten ist in-

zwischen etwa jeder zwanzigste Haushalt Mitglied
bei einem oder mehreren Carsharing-Anbietern.

Interview 10

Wie groB ist der Anteil der
Bevolkerung, der regelmafig mobile
Endgerdte fir seine Mobilitét nutzte

t

17% 40% 56% 59%

In welchen Bereichen der Mobilitét
nutzen die Deutschen bereits
regelméBig mobile Endgeréite?

Auskunft iiber Fahrpléne oder Verbindungen

ECPI 17 %
ET O, /1%

Navigation beim Autofahren

17%
35%

Informationen iber Alternativen bei Stau,
Baustellen oder Zugausfall

17%
34%

Check-in bei Flugreisen

2012 A
2016 1A

Ergebnisse einer bevélkerungsreprésentativen Telefonbefragung
im Auftrag der Standortinitiative ,Deutschland - Land der Ideen”
durch das Markt- und Sozialforschungsinstitut infas zum
Thema , Digitalisierung und Mobilitét” im Juni 2016. Befragte:
1.009 Personen ab 18 Jahren aus ganz Deutschland.



Doch die Mitgliedskarte und eine App auf dem
Smartphone sind keine Garantie fur eine haufige
Nutzung. Diese ist nach wie vor auf einem sehr
niedrigen Niveau.

Welche Erkenntnisse der Studie halten Sie fir
besonders aufschlussreich oder iiberraschend?

Nicht Uberraschend ist, wie langsam sich das tat-
sachliche Verhalten éndert. Aber es ist ein sich
veranderndes Bewusstsein erkennbar. Viele ahnen,
dass es im Verkehr und mit dem Ressourcenverbrauch
so nicht weitergeht und wir optimieren missen. Das
ist ein Ansatzpunkt fur neue Verkehrsangebote und
mehr Effizienz im Autoverkehr.

Welche Wiinsche gibt es in der Bevélkerung in
Bezug auf die Zukunft der Mobilitéte

In ihrer Mehrheit beziehen sich diese kaum auf
den Autoverkehr. Es geht also nicht nur um weniger
Staus. Im Vordergrund steht vielmehr eine umwelt-
vertréglichere Mobilitét mit einem besseren éffent-
lichen Nahverkehr, fahrradgerechteren Stédten und
weniger Autoverkehr. Dabei muss sich aber natir-
lich jeder selbst in die Pflicht nehmen und manche
lieb gewonnenen Gewohnheiten auf den Prifstand
stellen. Viele Birgerinnen und Birger sind aber dazu
bereit - vorausgesetzt, Angebot und Preis der Alter-
native stimmen.

Wie stehen die Deutschen zum digitalen Wandel
des Verkehrs?

Viele kénnten vermutlich mit dem Begriff gar nichts
anfangen, auch wenn sie diesen Wandel magli-
cherweise schon prakfizieren, zum Beispiel durch
neue Techniken im Auto oder smartphonebasierte
Auskunfts- und Buchungssysteme. Diese kénnen den
Zugang und die Kombination von Verkehrsange-
boten erleichtern. Aber das ist es nicht allein, denn
diese Angebote missen nutzerfreundlich und nijtz-
lich sein. Da ist sicher noch Spielraum nach oben
iber die technischen Dinge hinaus.

Das Jahresthema des Deutschen Mobilitétspreises
ist Teilhabe. Inwiefern héingen Mobilitat und Teil-
habe zusammen?

Unterwegs zu sein, gehért schon immer zu unserem
Alltag. Und Ortswechsel selbst sind ja in der Regel

Viele Menschen prakti-
zieren bereits den digi-

talen Wandel im Verkehr,
ohne es zu wissen.”

nicht der Zweck, sondern notwendig, um anderen
Menschen zu begegnen, Dinge zu erledigen oder
zu erleben. Also zu leben. Zwar ist Teilhabe auch
bei einem Verzicht auf rédumliche Mobilitat maglich,
aber nur eingeschrankt und tbergangsweise.

Und welche Chancen hélt die Digitalisierung in
Ihren Augen bereit, um Menschen mehr Teilhabe
an Mobilitét zu erméglichen?

Wenn sich Technik als ,Ermaglicher” und nicht als
Selbstzweck versteht, ist noch vieles denkbar. Das
kann manchmal ein Weniger der einen und ein
Mehr der anderen Mobilitat bedeuten. So ware es
sicher fir manchen von uns nett, wenn wir weniger
Zeit beim Milchholen oder an der Kassenschlange
verbringen und stattdessen anderen Akfivitdten
nachgehen kénnten. Die Technik kann aber auch
Effizienz vergréBern und Kosten verringern, also
unsere individuelle Reichweite erhéhen.

Was kann die Auszeichnung herausragender Ideen
und Projekte bewirken, die sich mit ebensolchen
Themen beschaftigen?

Eine solche Auszeichnung schafft Aufmerksamkeit
und Vorbilder. Oft bleiben wir zu sehr unseren
Routinen verbunden und verlieren den Blick fir das
ebenso Machbare. Da kénnen uns ausgezeichnete
Leuchttirme auf die Springe helfen.

Interview



Trends der Mobilitat

Gastbeitrag von Dr. Claus Doll

Leiter des Geschdftsfeldes Mobilitdt am Fraunhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung

Innovationen im Mobilitatssektor entstehen nicht im leeren Raum, sondern basieren auf voran-
gegangenen gesellschaftlichen und technologischen Entwicklungen. Diese sind die Grundlage
fir die Generierung von Innovationen und prégen die Schaffung neuer Mobilitétslésungen.

Die Digitalisierung wirkt aktuell als wichtiger Innovationstreiber, der die Verbesserung bestehender
Mobilitétsdienste und die Entwicklung génzlich neuver Lésungen erméglicht. Das folgende
Vier-Stufen-Modell soll die zentralen Triebfedern der Innovationsentwicklung im Mobilitatssektor
systematisieren und ein Versténdnis fir die aktuellen Trends schaffen.

STUFE 1
Technik bringt Austausch
und Fortschritt

Mobilitatssysteme verbinden Menschen und Firmen -
zumindest sollten sie dies tun. Die grof3en Entwicklungen
im Bereich der Fahrzeug- und Antriebstechnik wie Eisen-
bahn, Automobil und Flugzeug haben zweifellos die
Art, wie wir leben und arbeiten, grundlegend geéindert.
Stadte sind gewachsen bis zu heutigen Megacities,
Handelsbeziehungen intensivierten sich zu globalen
Netzwerken und neue Industrien entstanden.

STUFE 2
Menschen und Unternehmen
organisieren Mobilitét neu

In den zuriickliegenden 100 Jahren haben sich die Ge-
wichte der Verkehrstréger und die Intensitat deren Nut-
zung deutlich verschoben; die grundsétzlichen Elemente
der Mobilitét - StraBe, Schiene, Schiff und Flugzeug -
bekamen jedoch keinen nennenswerten Zuwachs. Ent-
scheidendes hat sich jedoch auf der Metaebene der
Mobilitétsorganisation getan. Traditionelle und sektorale

Trends der Mobilitét

Modelle der Verkehrsangebote werden zunehmend
durch Servicedienstleister ergénzt oder ganz ibernom-
men. Ein wichtiges Element ist die Sharing Economy,
also das Teilen von Autos oder Fahrrddern zwischen
Privatmenschen (Peer-to-Peer-Car- oder -Bikesharing)
oder durch professionelle Sharing-Organisationen. Es
hat sich gezeigt, dass auch fir die Automobilindustrie
der Sharing-Markt lukrativ, oder zumindest zu bedeu-
tend ist, um diesen zu vernachldssigen. Die dahinter-
liegenden Geschdaftsmodelle sind dabei vielschichtig
und umfassen in der Regel andere Ziele als den reinen

Gelderwerb.

STUFE 3
Dinge, Dienste und Menschen
sind vernetzt

Die dritte Stufe der Mobilitdt ist die Vernetzung von
Dienstleistungen, Anbietern und Nutzern. Treiber der
zunehmenden Vernetzung ist zweifellos die Verfigbar-
keit leistungsfahiger mobiler Endgeréte ab Mitte der
2000er-Jahre. Multimodale Dienste sind mittlerweile
Standard in vielen Navigationssystemen. Die echte
Verkniipfung von Mobilitatsdiensten fir einen Mehr-
wert fir Menschen und Unternehmen bedarf jedoch
der Einbindung von Tarifen, Abrechnungssystemen und
physischen Elementen. Hier reicht die Digitalisierung
und informationsseitige Vernetzung alleine nicht aus;
eine Konzentration auf diese kann im Extremfall sogar
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zu Problemen wdhrend der Reise fihren. Die Integration
physischer Infrastrukturen sowie der Abrechnungs- und
Buchungssysteme iber mehrere Verkehrsangebote hin-
weg stellt jedoch aktuell noch eine technische, organisa-
torische, juristische und betriebswirtschaftliche Heraus-
forderung fir alle Beteiligten dar.

Durch die Vernetzung von Nutzern untereinander lassen
sich schlieB3lich alte Mobilitétsformen wie Trampen oder
Mitfahrzentralen auf einfache Weise wiederbeleben.
Hierdurch wird einerseits die Effizienz und Nachhaltig-
keit der Fahrzeugnutzung, zum Beispiel durch Ride-
sharing-Plattformen, erhéht, andererseits werden jedoch
traditionelle Institutionen wie Bahn und OPNV mit allen
dkonomischen und sozialen Folgewirkungen geschwdcht.
Gleichzeitig bieten sich Anbietern éffentlicher Verkehrs-
|6sungen auch Chancen: Durch geschickt vernetzte und
organisierte Systeme von und fir Menschen lassen sich
etwa Mobilitdtsangebote in Regionen aufrechterhalten,
welche durch die traditionellen Anbieter nicht mehr 6ko-
nomisch sinnvoll bedient werden kénnen.

IRESN - DL

STUFE 4
Automatisierung revolutioniert
Verkehr und Logistik

Als vierte Mobilitatsstufe kann schlieBlich die derzeit breit
diskutierte Automatisierung der Verkehrs- und Logistik-
systeme bezeichnet werden. Fahrerlose Systeme miissen
per se miteinander und mit ihrer Umwelt kommunizieren.
Wahrend autonom fahrende Systeme im OPNV und in
der Luftfahrt bereits Standard sind und im Eisenbahnver-
kehr wohl kaum eine Verdnderung mit sich bringen wer-
den, kdnnten diese den Straflenverkehr revolutionieren.
Autonome Taxis, Carsharing-Flotten und Lieferdienste
haben das Potenzial, die Kosten der Individualmobilitét
deutlich zu senken. Auch dies kann zu einer verbesserten
Anbindung entlegener Regionen beitragen. Dariiber hin-
aus lieBen sich durch autonome Systeme bezahlbare und
flexible Mobilitatsdienste fir mobilitdtseingeschrénkte
Menschen vorstellen. Zudem tragen autonome Systeme
bei einem geniigend hohen Marktanteil mutmaBlich stark
zu einer erhshten Verkehrssicherheit bei. Voraussetzung
fir diese Szenarien ist jedoch, dass autonome Systeme
sicher und zuverldssig arbeiten und gesellschaftlich ak-
zeptiert sind.

13
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Der Mensch:
entscheidend fir eine

intelligente Mobilitat
der Zukunft

In all diesen Bereichen spielt die Digitalisierung
eine wesentliche Rolle. Der Einsatz mobiler
Endgerdte, vernetzter Gegensténde und Ein-
heiten im Sinne eines ,Internets der Dinge”
und die Digitalisierung von Prozessen entspre-
chend des Konzepts der ,Industrie 4.0” sind
aus Szenarien von Mobilitat und Logistik nicht
wegzudenken. Wie dargestellt kann man die-
ser Entwicklung viel Positives abgewinnen:
Verkehrssicherheit, Inklusion von Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen, Anbindung
entlegener Regionen, bezahlbare Mobilitét
und mehr Effizienz und Nachhaltigkeit. Intelli-
gente und nutzbringende Mobilitatskonzepte
brauchen jedoch unbedingt auch den Faktor
Mensch, um die angesprochenen Potenziale
umzusetzen.

Die Preistréiger des Deutschen Mobilitétspreises
decken das Spektrum aus Digitalisierung, intel-
ligenten und regionalen Konzepten, Inklusion
und Nachhaltigkeit in seiner vollen Bandbreite
ab. Beispielsweise befassen sich finf Best-
Practice-L&sungen aus unterschiedlichen Blick-
winkeln mit einer intelligenten, multimodalen
Mobilitat mit speziellem Augenmerk auf mo-
bilitatseingeschrénkten Menschen und dem
léndlichen Raum. Weitere préimierte Konzepte
kommen aus den Gebieten Peer-to-Peer-Car-
sharing, automatisierte Belieferung und dem
Managementvon StraBen-, Schienen-und Lade-
infrastrukturen. Die Preistrger zeigen mit ihren
Innovationen, wie sich die Chancen der Digi-
talisierung kreativ und unternehmerisch nut-
zen lassen, um Mobilitatssysteme im Sinne
von Gesellschaft und Wirtschaft zukunftsféhig
zu gestalten.




In der Best-Practice-Phase wurden zehn herausragend
innovative Projekte gewirdigt, die den digitalen Wandel der Mobilitat
bereits heute auf vorbildliche Weise vorantreiben.

Bewerben konnten sich Start-ups, Unternehmen, Netzwerke,

Cluster, Projektentwickler, Vereine, Verbande, Forschungsinstitutionen
und Universitdten mit Sitz in Deutschland.

Preistrager 2016

BEST PRACTICE
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Brokenlifts.org

Plattform fir Aufzugstérungsinformationen

Uber die digitale Plattform Brokenlifts.org kénnen sich Menschen
in Echtzeit Uber defekte Aufzige im Berliner Nahverkehr
informieren. Das Projekt setzt dabei auf offene Daten, um die
Reiseplanungssicherheit zu erhdhen.

Initiator
Sozialhelden e.V., Berlin

Projektstart

2013

Themen

* Apps

 Barrierefreie Mobilitat
¢ Open Data

Partner

¢ Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
¢ S-Bahn Berlin

¢ Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg (VBB)

Website

www.sozialhelden.de

finden, dass Altere oder
Menschen mit Behinderung durch

digitale Lésungen in Zukunft
besser in ihrem Mobilsein unter-
stiitzt werden kénnen.

Best Practice

Das Projekt

Defekte Aufziige sind fir mobilitatseingeschrénkte Menschen

ein grof3es Problem, wenn sie den &ffentlichen Verkehr nutzen.
Deshalb ist es wichtig, rechtzeitig von Ausféllen zu erfahren.

Die Web-App Brokenlifts.org leistet genau dies: Sie informiert
Reisende, die auf Rollstihle oder Gehhilfen angewiesen oder mit
Kinderwagen unterwegs sind, frihzeitig Gber Aufzugstérungen.
Neben aktuellen Informationen gibt es auch Auskiinfte zu zukinf-
tigen Ausféllen, zum Beispiel aufgrund von Baumaf3nahmen.

Der gemeinniitzige Berliner Verein Sozialhelden hat die Online-
Plattform 2013 gestartet. Das Projektbiiro Henkelhied| ibernahm
die Entwicklung der Web-App. Die notwendigen Daten stellen
der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg, die S-Bahn Berlin und
die Berliner Verkehrsbetriebe in einem harmonisierten Daten-
format und als Open Data per Feed bereit. Auch beim weiteren
Ausbau der Plattform setzen die Initiatoren ganz auf offene
Daten und technische Schnittstellen (APIs).


http://www.sozialhelden.de

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitétspreis.de/preistraeger/brokenlifts

,Offene Daten und
technische Schnittstellen
ermoglichen neue
Services. Mit Brokenlifts.org
bringen wir Aufzug-
stérungsinformationen
anbieteribergreifend
auf eine komplett neuve

Ebene.”

Raul Krauthausen
Vorstandsvorsitzender des Sozialhelden e.V.



http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/brokenlifts

CleverShuttle

Von Tir zu Tir per grinem RideSharing

Das Berliner Start-up CleverShuttle bietet einen grinen und ginstigen
Tur-zu-Tur-Fahrdienst nach RideSharing-Prinzip. Ein intelligenter
Algorithmus errechnet die besten Streckenkombinationen und fasst
die Anfragen zu Fahrgemeinschaften zusammen.

SN
*?;"iv}i\ h Das Projekt
d ° Ein Taxi zu nutzen ist bequem, doch nicht sonderlich effizient:
S . Zumeist sitzt nur ein Fahrgast im Wagen. Das geht besser,
% dachten sich die Grisnder von CleverShuttle und kombinierten
< ' einen Tirzu-Tir-Fahrdienst mit dem RideSharing-Prinzip. Dabei
(\““'; setzen sie auf eine umweltfreundliche Fahrzeugflotte aus Elektro-
L:w autos und Plug-In-Hybriden. Nutzer kénnen den Fahrservice
o bequem iber eine App buchen. Ein Optimierungsalgorithmus
Initiator bindelt Fahrgéste mit dhnlichen Routen zu Fahrgemeinschaften,
GHT Mobility GmbH, Berlin sodass die Autos besser ausgelastet sind, als dies aktuell etwa
Projektstart bei Taxis der Fall ist. Durch eine intelligente Planung der Routen
2014 davert die geteilte Fahrt nur unwesentlich lénger als auf direktem
Themen Weg und ist dabei deutlich giinstiger.
* Apps
* Barrierefreie Mobilitdt Durch den ausgekligelten Algorithmus und die hohe Aus-
¢ Open Data . . .
lastung der Fahrzeuge gibt es kaum unnétige Wege und wenige
Partner Leerfahrten. In Kombination mit den alternativen Antrieben
e der Autos erweitertet das Berliner Start-up das urbane Mobili-
Website tatsangebot so um eine clevere, umweltbewusste und kosten-
www.clevershuttle.org g[jnsﬁge Alternative.

finden, dass es dank digitaler

Technik einfacher sein wird,
schneller von A nach B zu
kommen.

Best Practice 18


http://www.clevershuttle.org

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitatspreis.de/preistraeger/clevershuttle

,CleverShuttle bietet eine
Lésung fur gleich
mehrere Herausforde-
rungen des urbanen
Verkehrs - Larm, Stau

und CO,-Belastung.”

Bruno Ginnuth
Geschaftsfishrer von CleverShuttle



http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/clevershuttle

Cytace

Bequemer fahren

Das Dresdner Start-up Cyface sammelt mit einer crowdbasierten
Plattform Daten zur StraBenqualitat und wertet diese aus,

um Routen intelligenter zu planen. AuBBerdem liefern die Daten
Behdrden eine Grundlage dafir, die StraBenqualitat

zu verbessern.
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Initiator
Technische Universitét Dresden

Projektstart
2016

Themen

* Smart Data

* Navigation

* Birgerbeteiligung

Partner

* EXIST-Férderung des
Bundesministeriums fir Wirtschaft
und Technologie

Website
www.cyface.de

der Autofahrer und

10%

der Fahrradfahrer nutzen das
Smartphone bereits heute
zur Navigation.

Best Practice

Das Projekt

Schlaglécher und andere StraBBenschéden kénnen fir Verkehrs-
teilnehmer nicht nur ein Argernis, sondern auch Gefahrenpoten-
ziale sein. Das Dresdner Start-up Cyface hat sich zum Ziel
gesetzt, den Zustand der Straf3en in Deutschland zu verbessern.
Die Idee dahinter ist so einfach wie genial: Mit ihrer Crowd-
sourcing-Plattform bauen die drei Firmengriinder auf die Mitwir-
kung von Auto-, Motorrad- und Fahrradfahrern. Jeder Biirger
hat mit seinem Smartphone und der Cyface-App alles, was es
braucht, um zum Datensammler werden.

Mit Hilfe von Beschleunigungssensoren, GPS und Gyroskop
kann jedes moderne Mobiltelefon die notwendigen Erschiitterungs-
daten aufzeichnen. Ein Algorithmus verarbeitet die anonymi-
sierten Rohdaten, aggregiert sie und wertet sie aus. So entsteht
ein realistisches Bild des StraBenzustandes - nicht durch den
Einsatz teurer Messtechnik, sondern durch die Mitwirkung der
Birger. Die Schwachstellen der Verkehrswege zu kennen

lohnt sich gleich doppelt: Denn die Daten dienen zum einen als
Entscheidungsgrundlage zur Ausbesserung der StraBBen, zum
anderen fiir eine intelligente Navigation, die bei der Routen-
planung fehlerhafte Wege vermeidet.

20


http://www.cyface.de

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitétspreis.de/preistraeger/cyface

,Cyface verfolgt die Vision,
Radfahrern und Autofahrern eine
sicherere Fahrt zu erméglichen,

indem Gefahrstellen und
schadhafte Straflenabschnitte
vermieden werden.” o e

21


http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/cyface

Démos

Demokratisches Mobilitétssystem

Die Plattform Démos nutzt Blockchain-Technologie, um den
Nutzern verschiedener Mobilitatsdienste Souveranitat

Uber ihre Daten zu geben und ihnen zu erméglichen, selbst
zum Anbieter zu werden.

Das Projekt
Ob Personalien, Transaktionen oder Bewegungsprofile: Bei der
e Nutzung von Mobilitdtsdiensten fallen zahlreiche Daten an -
% ° Daten, die geschiitzt werden missen. D&mos gibt seinen Nutzern
¢ ' mit Hilfe von Blockchain-Technologie die Selbstbestimmung tber
> ihre Daten wieder zuriick. Der Nutzer kann diese iberall und
L% jederzeit fir seine digitalen Prozesse abrufen und selbst entschei-
o den, wer auf welche Informationen zugreifen kann. Démos bietet
Initiator so eine effiziente Transaktionsebene fir Mobilitdtsdienste, die
Slock.it UG, Mittweida jeder im Sinne der Sharing Economy nutzen kann: eine direkte,
innogy SE, Essen . . . .

transparente und sichere Interaktion zwischen Anbietern, Nutzern

Projektstart und Fahrzeugen. Computerprotokolle, die Vertrége abbilden -
2016 sogenannte Smart Contracts - und die Blockchain-Technologie
Themen erméglichen Privatpersonen, vom Nutzer zum Anbieter zu werden
* Smart Data und eigene Fahrzeuge, Parkplétze oder Ladeboxen auf einem

¢ Elektromobilitat

 Sharing Economy lokalen Markt zur Verfigung zu stellen.

F:GBZT;di So entstehen dynamische, vollstdndig digitale Mérkte direkt

+ betterpayment.de zwischen Nachbarn und Firmen ohne Vermittler. Démos macht
Mobilitét einfacher, barrierefrei und stérkt den gesellschaftlichen
Zusammenhalt, indem Menschen sich Mobilitatsressourcen
effektiv teilen.

Website
www.shareandcharge.com

glauben, dass

Mobilitdt in Zukunft
einfacher wird.

Best Practice 22


http://www.shareandcharge.com

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitatspreis.de/preistraeger/demos

,Démos ermdglicht
ein direktes Teilen von
Mobilitatsdiensten
auf einer sicheren Plattform.
Damit kann der Nutzer
zum Anbieter werden.”

Christoph Jentzsch
Chief Technology Officer der Slock.it UG



http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/demos

DHL Paketkopter

Transport auch in entlegene Gebiete

Mit dem Paketkopter erméglicht DHL die schnelle und einfache
Paketzustellung in schwer erreichbaren Gebieten. Die Integration
des sogenannten ,unbemannten Luftfahrsystems” in die
DHL-Logistikkette verbessert so die Infrastruktur und bietet einen
gesellschaftlichen Mehrwert.
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Initiator
DHL Paket, Bonn

Projektstart

2013

Themen

* Logistik

¢ Luft- und Raumfahrt

¢ Mensch-Maschine-Interaktion

Partner

* RWTH Aachen

¢ Polygon GmbH

e Enge Zusammenarbeit mit
entsprechenden Behdrden

Website
www.dpdhl.de/paketkopter

der Landbewohner in
Deutschland denken,

dass Mobilitat in Zukunft
durch digitale Lésungen
einfacher wird.

Best Practice

Das Projekt

Eilige Medikamente oder kurzfristig bendtigte Artikel - in schwer
erreichbaren Regionen wie Inseln oder in den Bergen kann die
Lieferung derartiger Giter schon einmal ladnger dauern. DHL ist
es gelungen, fir solche Gebiete eine Transportdrohne - den
sogenannten Paketkopter - in die logistischen Abldufe der Paket-
zustellung einzubinden. Von Januar bis Mérz 2016 wurde die
dritte Generation des Paketkopters in der Gemeinde Reit im Winkl
erfolgreich getestet: Mittels einer speziell entwickelten Pack-
station - dem Parcelcopter SkyPort - konnten Privatkunden auf der
Winklmoosalm das System ausprobieren. Durch das automatisierte
Einlegen der Sendungen in den SkyPort konnten sie Pakete direkt
per Paketkopter versenden und empfangen.

Vom Tal bis zur Alm auf 1.200 Meter Hohe legte die Drohne

pro Strecke eine Distanz von acht Kilometern in nur acht Minuten
zuriick - eine Abholung mit dem Auto hétte im Winter mehr als
30 Minuten gedauert. Der Paketkopter kénnte in Zukunft zudem
fir die Paketzustellung an dltere, weniger mobile Menschen
sowie fir den urbanen Transport von Giitern zur Entlastung der
herkémmlichen Transportwege zum Einsatz kommen.

24


http://www.dpdhl.de/paketkopter

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitatspreis.de/preistraeger/dhl-paketkopter

Wir wollen dazu bei-
tragen, das Potenzial dieser
neuen Technologie fir
den Logistiksektor zu durch-
dringen und konkrete
Anwendungsgebiete und
notwendige Rahmen-
bedingungen fir den
sicheren und effizienten
Einsatz zu identifizieren.”

Andreas Bicking
Projektverantwortlicher bei DHL Paket



https://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/best-practice/paketkopter

easy.GO

Handy-App fiir Bus und Bahn im OPNV

easy.GO kombiniert Ticketing, OPNV, Auskunftsystem sowie
weitere Mobilitdtsangebote. Die Gratis-App nutzt frei
verfigbare Daten des Personennahverkehrs und schafft so

eine einzigartige Plattform.

2

.

//
L,J;m .

e

Initiator
TAF mobile GmbH, Jena

Projektstart
2008

Themen

* Apps

¢ Multimodaler Verkehr
* E-Ticketing

Partner
* DB Regio Sidost
* Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH (LVB)
¢ Hallesche Verkehrs-AG (HAVAG)
* Mitteldeutscher Verkehrsverbund
GmbH (MDV)
* Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (VRS)
* Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH (SWB)
* Magdeburger Regionalverkehrsverbund
GmbH (marego)
* Magdeburger Verkehrsbetriebe
GmbH & Co. KG (MVB)
* VBB Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg GmbH (VBB)

Website
www.myeasygo.de

Best Practice

Das Projekt

Weil fast jeder Verkehrsverbund, die Bahn und Car- sowie
Bikesharing-Anbieter eine eigene App fir die Routenplanung
oder Ticketkdufe anbieten, entsteht oft Uniibersichtlichkeit

auf dem Smartphone - ein iberfilltes Display und verschiedenste
Kaufprozesse sind die Folge. Die App easy.GO fihrt all

diese Angebote in einer App zusammen: Nutzer kénnen die beste
Fahrverbindung finden, die ndchste Haltestelle orten, aktuelle
Abfahrtszeiten abrufen, sich ,Points of Interest” wie Restaurants
oder Sehenswiirdigkeiten anzeigen lassen, Car- und Bikesharing-
Stationen suchen, bargeldlos das passende Ticket kaufen und
direkt auf das Handy laden sowie live Stérungsmeldungen erhalten.
Die Bezahlung erfolgt Gber die Handyrechnung oder das
entsprechende Prepaid-Konto des Kunden. Im Verkehrsverbund
Rhein-Sieg (VRS) kann per PayPal und Lastschrift gezahlt werden.
Durch die speziellen Funktionen fiir Senioren und Menschen

mit Sehschwéche erleichtert die App diesen Menschen die Nut-
zung des OPNV.

easy.GO gibt es seit 2008. In den Verkehrsverbiinden VRS
(K&ln/Bonn), MDV (Leipzig/Halle), marego (Magdeburg) und
VBB (Berlin/Brandenburg) nutzen 200.000 Menschen die App
téglich. easy.GO steht im iPhone-App Store, in der BlackBerry
App World, bei Google Play, im Amazon App Shop und als
Web-App gratis zum Download zur Verfigung.

finden, dass es dank digitaler
Technik einfacher sein wird,
in jeder Situation das giinstigste
Verkehrsmittel zu finden.
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http://www.myeasygo.de

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitatspreis.de/preistraeger/easygo

,Mit der App easy.GO
unterstitzen wir die
digitale Transformation
im OPNV. Die App
ist ein wichtiger
Teil im elektronischen
Ticketmanagement in

Deutschland.”

Tony Pucklitsch
Projektmanager easy.GO bei der TAF mobile GmbH



http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/easygo

Hubject

eRoaming-Plattform fir eine vernetzte Elektromobilitét

Eine Plattform ermdglicht anbieteribergreifendes Laden von
Elektrofahrzeugen in ganz Europa. Dabei kénnen die
Ladestationen aller angeschlossenen Betreiber auch von Kunden
dritter Anbieter im Markt gefunden und genutzt werden.
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Initiator
Hubject GmbH, Berlin

Projektstart

2013
Themen
¢ Elektromobilitat

¢ Verkehrsinfrastruktur

Partner
¢ 240 Partner in 20 Landern

Website
www.hubject.com

glauben, dass digitale

Innovationen negative Klima-
auswirkungen des Verkehrs
reduzieren kénnen.

Best Practice

Das Projekt

Ladestationen sind die Tankstellen der Elektroautos - da die
Zugangs- und Abrechnungssysteme jedoch gréBtenteils unter-
schiedlich und nicht kompatibel sind, kénnen die Nutzer nur auf
einen Bruchteil der vorhandenen Ladeinfrastruktur zugreifen.
Dies fishrt héufig zu Unzufriedenheit seitens der Elektroautofahrer.

Die eRoaming-Plattform der Hubject GmbH vernetzt verschiedene
Anbieter von Ladestationen und Ladelésungen, sodass Nutzer

alle Ladestationen der an das Netzwerk angeschlossenen Betreiber
finden und nutzen kénnen. Die Plattform fungiert dabei als Adap-
tersystem, welches alle notwendigen Informationen, wie Stecker-,
Geo- und Belegungsdaten, an die angeschlossenen Partner weiter-
leitet. Die einzelnen Unternehmen stellen diese Informationen
wiederum dem Elektroautofahrer zur Verfiigung. Der entscheidende
Vorteil: Statt einer Vielzahl an Ladekarten und Apps unterschied-
licher Anbieter wird nur noch ein Zugangsmedium benétigt, um an
allen Ladestationen im Netzwerk laden zu kénnen. Bereits heute
sind fast 40.000 Ladepunkte auf drei Kontinenten an die offene
eRoaming-Plattform von Hubject angeschlossen.

28


http://www.hubject.com

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitétspreis.de/preistraeger/hubject

Wir konzentrieren uns bei der
Weiterentwicklung unserer Angebote
auf die Bedirfnisse der Elektro-

autofahrer nach einem lickenlosen
Netz an Ladestationen, welches
einFGCh Und komforbeel nUbeOr iSf.” Geschéftsfishrer der Hubject GmbH

Thomas Daiber



http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/hubject

KONUX

Smarte Bahninfrastruktur durch Sensordatenanalyse

Durch den Einsatz von Sensor- und Analyselésungen des
Start-ups KONUX erhalten Bahnunternehmen in Echtzeit Einblick
in den Zustand des Schienennetzes. Auf diese Weise

lassen sich Ausfdlle bereits im Voraus erkennen und beheben.

>
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Initiator

KONUX GmbH, Minchen

Projektstart

2014

Themen

¢ Bahn

* Logistik

¢ Smart Data

Partner (Auswabhl)

* New Enterprise Associates

¢ Siemens Technology-to-Business Center
¢ Technische Universitét Miinchen

¢ Deutsche Bahn AG

Website
www.konux.de

glauben, dass digitale

Lsungen dabei helfen, die
Anzahl der Verkehrsunflle
zu reduzieren kénnen.

Best Practice

Das Projekt

Bahnunternehmen stehen stets unter dem Druck, ihre Infrastruktur-
nutzung zu optimieren, Passagier- und Frachtkapazitéten zu
erhdhen und gleichzeitig Instandhaltungskosten und Pinktlichkeit
unter Kontrolle zu halten. Das Start-up KONUX aus Miinchen

hat eine L&sung entwickelt, die derzeitige manuelle Messverfahren
durch Sensorik am Gleis ersetzt und kontinuierlich Daten zum
Zustand der Infrastruktur an eine Analytik-Plattform Gbermittelt.

Algorithmen analysieren die Sensordaten, erkennen Anomalien
und berechnen die voraussichtlich verbleibende Lebensdauer

der Infrastruktur. Diese Informationen werden in Echtzeit auf einer
benutzerfreundlichen Oberfléche veranschaulicht. Das System
meldet kritische Ereignisse und gibt Handlungsempfehlungen fijr
die optimale Planung von InstandhaltungsmaBBnahmen. So kénnen
die volle Lebensdauer der Infrastruktur ausgenutzt und Ausfdélle
vermieden werden. Das kommt den Reisenden und Frachtkunden
in Form von erhdhter Pinktlichkeit und Verlasslichkeit des Bahn-
verkehrs zugute.

30


http://www.konux.de

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitatspreis.de/preistraeger/konux

,Zu jedem Zeitpunkt
zu wissen, wie es den
eigenen Maschinen
und der Infrastruktur geht
und bei Bedarf sofort
handeln zu kdnnen,
das ist in diesem Zeitalter

der Digitalisierung
unerldsslich.”

Andreas Kunze

CEO der KONUX GmbH



http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/konux

Mobilfalt

Mobilitat durch Vielfalt

Eine intermodale Softwarelésung fir den Verkehr auf dem
Land integriert private Fahrten in den &ffentlichen Verkehr
und verschafft Birgerinnen und Birgern mehr Flexibilitat bei

Nutzung des OPNV.
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Initiator
Nordhessischer Verkehrsverbund,
Kassel

Projektstart

2013

Themen

¢ Intermodaler Verkehr
¢ Landlicher Raum

« Offentlicher Verkehr

Partner

* Mehrere Nahverkehrsgesellschaften
¢ Universitat Kassel

* Hessische Landesregierung

Website
www.mobilfalt.de

der Landbewohner

in Deutschland
bedeutet Mobilitét
Unabhdéngigkeit.

Best Practice

Das Projekt

In léndlichen Regionen kénnen Verkehrsverbiinde und -unter-
nehmen viele Strecken nicht regelméBig bedienen, weil die
Nachfrage fir einen Linienverkehr zu gering ist. Viele Autofahrer
sind dagegen auf diesen Wegen unterwegs — und sitzen héufig
allein im Wagen. Der Nordhessische Verkehrsverbund (NVV)
macht sich dies zunutze, um Menschen in der ldndlichen Region
eine flexible und bezahlbare Mobilitatslésung zu erméglichen.
Das Projekt ,Mobilfalt - Mobilitat durch Vielfalt” verknipft dazu
den motorisierten Individualverkehr mit den Angeboten des
dffentlichen Verkehrs. So sind die Menschen mobil und leisten
einen Beitrag fir die Umwelt, da die ohnehin verkehrenden

Pkw besser genutzt werden.

Und so funktioniert es: Jeder Nutzer kann private Autofahrten
anbieten und erhélt dafiir einen Zuschuss von 30 Cent pro
Kilometer mit mindestens einem Fahrgast. Der Fahrgast zahlt
durchschnittlich ein bis zwei Euro pro Fahrt. Uber eine Software
werden private Fahrten in das allgemeine Angebot des NVV
integriert und buchbar. Dank dieser Vernetzung von OPNV mit
motorisiertem Individualverkehr sind die , Mobilfalt-Gemeinden”
Sontra, Nentershausen, Herleshausen und Witzenhausen mit allen
Ortsteilen von fisnf Uhr morgens bis Mitternacht garantiert

zu erreichen.
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http://www.mobilfalt.de

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitétspreis.de/preistraeger/mobilfalt

Wir streben die
vollstandige Integration
aller Verkehrsmittel an,
die auf dem Land schon

heute aber auch
zukinftig zur Verfigung

stehen. Im Sinne des

Wortes Mobil-(viel)-falt.”

Jutta Kepper
Projektleiterin und Leiterin des Bereichs Kommunikation

und Marketing beim NVV



http://deutscher-mobilitaetspreis.de/preistraeger/mobilfalt

moovel

Die Mobilitats-App

Die Mobilitéts-App moovel kombiniert auf einer Plattform eine
Vielzahl von Angeboten wie den Carsharing-Anbieter car2go,
Deutsche Bahn, mytaxi, Mietfahrrader und den &ffentlichen Personen-
nahverkehr. Durch die Mé&glichkeit zur Buchung und Bezahlung

in der App erhalten Nutzer einfach und direkt Zugang zu Mobilitat.

//
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Initiator
moovel Group GmbH, Stuttgart

Projektstart

2012

Themen

* Apps

¢ Intermodaler Verkehr
* Sharing Economy

¢ Urbane Mobilité&t

Partner

* Deutsche Bahn

* car2go

¢ mytaxi

* nextbike

¢ Hamburger Verkehrsverbund

* Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart

Website
www.moovel.de

{(/\\\\(J:N DIE DEU/\J

54%

nutzen bereits heute ihr

Mobilgerdt zur Auskunft
iber Fahrpléne
oder Verbindungen.

Best Practice

Das Projekt

In Grof3stédten gibt es viele Méglichkeiten, Wege zuriickzulegen
- immer das richtige Verkehrsmittel zu bekommen, ist gar nicht

so einfach. Die kostenlose App moovel kombiniert OPNV, den
Carsharing-Anbieter car2go sowie mytaxi, Mietfahrréder und

die Deutsche Bahn in einer Anwendung. Dem Nutzer wird stets
die beste Verbindung von A nach B angezeigt - transparent,
gleichwertig und nutzerfreundlich. Neben der Buchung erméglicht
die 2012 gelaunchte App auch die direkte Bezahlung der meisten
Verbindungen. Die Tickets werden in der App bereitgestellt und
bleiben online und offline abrufbar. So hat der Nutzer seine
Verbindung mitsamt seinem Ticket stets auf dem Smartphone bereit.
moovel bietet den Birgern Orientierung im Stadtverkehr und tragt
so zur einfacheren Gestaltung von Mobilitét in urbanen Réumen
bei. Um Nutzern jederzeit und iberall Zugriff auf ein urbanes
Mobilitatsnetzwerk zu erméglichen, weitet moovel zudem sein
Mobilitdtsangebot auf Messenger-Dienste aus.

Durch die Nutzung erhalten Birger spezielle Angebote - so wurden
beispielsweise wahrend der ersten Feinstaubalarm-Saison 2016
in Stuttgart OPNV-Tickets zum halben Preis angeboten. Die App
macht zudem die gemeinschaftliche Nutzung von Verkehrsmitteln
attraktiver - besonders in Stédten kann dies eine Entlastung des
Verkehrs bedeuten.
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_moovel ist die erste
Mobilitats-App
weltweit, die das Suchen,
Buchen und Bezahlen
von unterschiedlichen
Mobilitatsangeboten

erméglicht.”

Erfahren Sie mehr auf Jérg Lamparter
deutscher-mobilitétspreis.de/preistraeger/moove Geschéftsfishrer der moovel Group GmbH
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Die Preisverleihung

Am Abend des 19. Oktober 2016 wurden die zehn Preistrager
der Best-Practice-Phase im Bundesministerium fiir Verkehr und

digitale Infrastruktur in Berlin mit dem Deutschen Mobilitétspreis
ausgezeichnet.

Dorothee Bér fishrte durch die
Veranstaltung.



Strahlende Sieger:

Die zehn Preistréger des
Deutschen Mobilitétspreises
mit ihren Urkunden.

Dorothee Bar, MdB, Parlamentarische Staatssekretdrin
beim Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur,
wirdigte gemeinsam mit Ute Weiland, Geschéftsfih-
rerin der Initiative ,Deutschland - Land der Ideen”, die
Projektverantwortlichen der Preistréger. Die 16-képfige
Expertenjury unter dem Vorsitz von Dorothee Bér hatte
zuvor aus rund 350 Bewerbungen die zehn Preistréger
des Deutschen Mobilitétspreises ausgewdhlt. Dabei
stand vor allem das diesjghrige Schwerpunkithema
Teilhabe im Vordergrund.

Bei der Présentation der Sieger wurden die anwesenden
Gaste auf eine Reise durch ganz Deutschland mitge-
nommen: Ein Film gab Einblicke in die jeweiligen Stand-
orte und die Projektarbeit der Unternehmen, Start-ups,
Verkehrsverbiinde, Vereine und Universitdten, die sich
in der ganzen Republik befinden. Im Anschluss an die
offizielle Ubergabe der Urkunden hatten alle Anwesen-
den die Gelegenheit, sich in netter Atmosphére iber die
Zukunft der Mobilitat auszutauschen und ihr Netzwerk
zu erweitern.

Sehen Sie das Video zur Preisverleihung auf
deutscher-mobilitétspreis.de/journal/preisverleihung

Nach dem offiziellen Teil des
Abends blieb den Preistrégern
Zeit fir Gespréche mit
anderen Mobilitdtsexperten.
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Der Erich-Klausener-Saal im
Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur

bot einen wiirdigen Rahmen.

Ute Weiland (links) und
Dorothee Bér im Gespréch
nach der Siegerehrung.

Die Preisverleihung
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Vernetztes Denken ist
wichtiger denn je”

Interview mit Dorothee Bar
Mitglied des Deutschen Bundestages und Parlamentarische Staatssekretérin

beim Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Ein Gespréach tber den Deutschen Mobilitatspreis
und die Chancen der Digitalisierung fir unser mobiles
Leben heute und morgen.
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DEUTSCHLAND - LAND DER IDEEN Sie waren als Jury-
vorsitzende ganz nah dran an der Auswahl der
Preistrager. Was hat Sie an den Projekten beson-
ders beeindruckt?

DOROTHEE BAR Besonders haben mich die hohe Be-
werberzahl und der Facettenreichtum der Einrei-
chungen gefreut. Das zeigt zweierlei: Einerseits
verfigen wir in Deutschland Gber ein unglaublich
hohes Potenzial fir kreative |deen. Andererseits
belegt das, wie wichtig das Thema Mobilitat ist.
Die inhaliliche Breite der Vorschlage ist beeindru-
ckend: Darunter sind intermodale Apps, aber zum
Beispiel auch eine Paketdrohne und ein Ridesha-
ring-Dienst. Ebenso vielfaltig waren die Initiatoren
der Projekte - von GroBkonzernen ber Start-ups,
einem o&ffentlichen Nahverkehrsunternehmen bis
hin zu einer Universitat. Damit zeigt der Deutsche
Mobilitatspreis schon gleich im ersten Wettbe-
werbsjahr, dass Deutschland in Sachen ,Intelli-
gente Mobilitat” wirklich viel
zu bieten hat.

Welche technologischen An-
sdtze der Preistréger fanden
Sie besonders spannend und
zukunftsweisend?

Es gab in diesem Jahr eine
ganze Reihe von Einreichun-
gen, deren Geschaftsmodelle
auf der intelligenten Analyse
und Aufbereitung von Daten
aufsetzen - dem Rohstoff
der Digitalisierung. Die Preistréger zeigen dabei
nicht nur, wie der intelligente Umgang mit Daten
bei der Routenplanung hilft. Sie nutzen Daten
beispielsweise auch, um die Zuverl&ssigkeit von
Bahninfrastruktur und die Nutzungseffizienz von
privaten und &ffentlichen Fahrzeugen zu erhéhen.
Sicherheit und Schutz von Daten riicken dabei ge-
rade fur Mobilitatsanwendungen zunehmend in
den Fokus. Einer der Preistréiger hat einen Weg
gefunden, um den Nutzern mit Hilfe der Block-
chain-Technologie Souveranitat tber ihre Daten
zu geben. Aus Sicht der Jury ist das ein wirklich
richtungsweisender Ansatz.

Warum ist es aus Sicht [hres Ministeriums so wichtig,
Best-Practice-Beispiele fir ,Intelligente Mobilitét”
zu zeigen und neue Ideen anzusto3en?

Wir verstehen
den Deutschen
Mobilitétspreis als
Wegbereiter

for Innovationen.”
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Der Wettbewerb soll deutlich machen, wie sich das
Potenzial der Digitalisierung gezielt fir die Mobilitét
von morgen nutzen l&sst. Wir verstehen den Deutschen
Mobilitatspreis als Wegbereiter fir Innovationen.
Er soll Leuchtturmprojekte bekannt machen und Im-
pulse fur die weitere Entwicklung setzen. Intelligent
unterwegs sind wir schon heute - doch das ist erst
der Anfang: Nur gemeinsam k&énnen wir Deutsch-
land zum Vorreiter der Mobilitét 4.0 machen.

Es ist nur ein Ziel des Wettbewerbs, Best Practices
sichtbar zu machen, denn der Deutsche Mobilitéts-
preis hat auch eine Open-Innovation-Phase. Was
hat es damit auf sich?

Neben der Auszeichnung innovativer Leuchtturm-
projekte fur intelligente Mobilitat ladt der Wettbe-
werb auch die gesamte Bevélkerung ein, Ideen
rund um das Thema ,Intelligente Mobilitét” zu ent-
wickeln. Diese Ideen sind in der Open-Innova-
tion-Phase gefragt. Hier kann
ganz Deutschland mitmachen
- man muss kein Experte auf
dem Gebiet seinl Wichtig ist,
dass dabei ein anregender
Dialog zum Thema entsteht
und mit den Gewinnerideen
spannende Impulse fur kinftige
Innovationen geliefert werden.
Denn in der digitalen Gesell-
schaft kommt es mehr denn je
auf den Erfindergeist und den
Einfallsreichtum aller an.

Der erste Ideenwettbewerb lief 2016 unter dem
Motto ,Stadt, Land, mobil - Miissen wir wohnen,
wo wir mobil sind, oder kdnnen wir mobil sein,
wo wir wohnen”. Was verbarg sich hinter dieser
Fragestellung?

In der Best-Practice-Phase des Wettbewerbes ha-
ben wir sehr viele Einreichungen gesehen, die sich
auf den stadtischen Raum konzentrieren. Mobilitét
ist aber insbesondere auf dem Land eine Grund-
voraussetzung fir Teilhabe am éffentlichen Leben.
Daher wollten wir in der Open-Innovation-Phase
den Fokus in Richtung des landlichen Raumes er-
weitern. Gerade hier bietet die Digitalisierung
neue Chancen fir eine Mobilitat, die den landlichen
Raum attraktiv macht und die Gleichwertigkeit der
Lebensverhalinisse unterstitzt.

Interview



"Wenn wir die Chancen
der Digitalisierung aktiv
nutzen wollen, ist vernetztes
Denken wichtiger
denn je - und zwar Gber
althergebrachte Grenzen
hinweg.”




Wie bewerten Sie die Einreichungen der Open-
Innovation-Phase? Wird der Wettbewerb damit
seinem Anspruch gerecht, Impulse fir die Mobilitét
von morgen zu liefern?

Wir haben 70 Ideen zu ganz unterschiedlichen
Themen wie autonomem Fahren, Smart Biking oder
innovativen Fluggeraten erhalten. Positiv beein-
druckt hat uns als Jury sowohl die Kreativitat der
Ideengeber, als auch die Interaktion innerhalb der
Community. Viele Teilnehmer waren sehr engagiert
und haben sich auch bei den Ideen der anderen
eingebracht - dieser Dialog ist besonders wert-
voll. Denn wenn wir die Mobilitét von morgen er-
folgreich gestalten méchten, kommt es nicht nur auf
kreative Ideen an, entscheidend ist die Umsetzung.
Und gerade da hilft der offene und konstruktive
Austausch.

Was verrét uns der Deutsche Mobilitétspreis
iber die Mobilitét von morgen?

Automatisierung, Vernetzung und neue, saubere
Antriebstechnologien sind ganz wichtige Ent-
wicklungen fur die Mobilitat von morgen. Daten
werden zu einem entscheidenden Rohstoff der
Digitalisierung. Deshalb ist der Open-Data-Ansatz
besonders wichtig fur den Verkehrssektor. AuBer-
dem erkennen wir einen zunehmenden Trend,
Fahrzeuge zu teilen anstatt sie zu besitzen. Unsere
Automobilhersteller haben das erkannt und sind im
Begriff, sich zu umfassenden Mobilitétsanbietern
zu wandeln.

Was erhoffen Sie sich fir die Zukunft des Mobi-

litatsstandorts Deutschlands?

Wenn wir die Chancen der Digitalisierung aktiv
nutzen wollen, ist vernetztes Denken wichtiger
denn je - und zwar Uber althergebrachte Grenzen
hinweg. Im Verkehrssektor, der Logistik oder in der
Welt von Telekommunikations- und IT-Branche sind
die Denkmuster noch immer sehr verschieden. Wenn
die reale Welt immer starker mit der virtuellen Welt
verschmilzt, brauchen wir auch ein Zusammen-
wachsen zwischen den betroffenen Branchen.
Diese Entwicklung missen wir unterstitzen.

Und welche sind die zentralen Herausforderun-
gen, vor denen Deutschland aktuell steht?

4]

Die Digitalisierung unserer Gesellschaft schreitet
rasant voran. Die weltweite Datenmenge wdchst
exponentiell. Um hier am Puls der Zeit zu bleiben,
brauchen wir eine echte Innovationskultur und
einen offenen Umgang mit Daten. Dabei ist es
wichtig, nicht alles nur auf eine Karte zu setzen.
Wir mussen offen sein fur unterschiedlichste
Ansatze und vieles ausprobieren. Nicht alles wird
funktionieren. Aber das, was funktioniert, kann ein
groPer Erfolg werden.

Wenn Sie an die Mobilitét im Jahr 2030 denken:
Wie kommen wir in Zukunft von A nach B2

Autonom und intermodal sind hier die wichtigsten
Stichworte. Bis 2030 werden Autos gelernt haben,
selbstandig zu fahren. Die Zeit unterwegs lésst
sich dann anderweitig nutzen. Wer nicht im auto-
nomen Fahrzeug unterwegs ist, der findet durch
seinen digitalen Reisebegleiter stets den optimalen
Mobilitats-Mix fur die geplante Strecke. Und auch
das Bezahlen von Mobilitat lauft elektronisch.
Fahrscheine aus Papier gibt es dann nur noch im
Museum.

Interview



In der Open-Innovation-Phase waren die Ideen aller
Birgerinnen und Birger gefragt, um Visionen fir eine intelligente
Mobilitat der digitalen Gesellschaft zu entwickeln.

Der Wettbewerb in dieser Phase stand unter dem Motto

,Stadt, Land, mobil - Missen wir wohnen, wo wir mobil sind,
oder kédnnen wir mobil sein, wo wir wohnen2”

Preistrager 2016

OPEN INNOVATION

Alle eingereichten Ideen finden Sie auf: ideen.deutscher-mobilitétspreis.de
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© AMICUS
Florian Hoedt, Hoxte
44-45

© HokusPokus
Sophie M.
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AMICUS

A smart community driven supply service for rural areas 1. PREIS

Eine digitale Sharing-Lésung integriert private Fahrten
in den Gitertransport und verbessert so die Versorgungs-
situation in landlichen Regionen.

e:s;"g{i\ - Die Idee

d In ldndlichen Rdumen ist der Weg zum ndchsten Supermarkt héufig
S T weit. Deshalb nutzen viele Menschen das Auto, um Waren des
% taglichen Bedarfs zu besorgen - lange und zahlreiche Autofahrten
¢ ' sind die Folge. Professionelle Lieferdienste fir Lebensmittel ver-
(\““'; suchen derzeit vorrangig, Uber zentralisierte Systeme neue Trans-

ZL&M port-Infrastruktur aufzubauen, anstatt bestehende Infrastruktur
o intelligent zu nutzen. AMiICUS setzt genau hier an und sorgt fir

Ideengeber eine intelligente Auslastung privater Fahrten, indem Waren von
Florian Hoedt, Hoxter Menschen mitgebracht werden kénnen, die sowieso mit dem Auto
Themen unterwegs sind.

* Apps

* Sharing Economy
¢ Landlicher Raum

Und so kann die Anwendung im Alltag aussehen: Man betritt einen
Supermarkt und das Handy vibriert. Basierend auf dem spéteren

Erfahren Sie mehr auf Heimweg werden auf dem Display Lieferanfragen von verschiedenen
deutscher-mobilitétspreis.de/

preistraeger-oi/amicus

Privatpersonen aus der Region angezeigt. Diese Auftrdge werden
nach zu fahrendem Umweg, der dafir bendtigten Zeit, der Bewer-
tung des Auftraggebers und der von ihm festgelegten Bezahlung
sortiert. Mit einem Klick kénnen Auftrége abgelehnt oder akzeptiert
werden. Sobald ein Auftrag angenommen wird, werden zum Um-
weg passende weitere Auftrdge eingeblendet. Wissend, dass man
nicht nur einige Euros verdienen, sondern auch Menschen helfen
kann, nimmt der Nutzer passende Auftréige an und kauft weiter ein.

AMICUS trégt die Gedanken von Smart Mobility und Share
Economy in lédndliche Regionen. Der gemeinschaftliche Lieferdienst

Der Kopf dahinter baut dabei nicht nur auf die Digitalisierung, sondern auch auf
Florian Hoedt ist wissenschaftlicher
Mitarbeiter an der Hochschule Ostwest-
falen-Lippe im Forschungsschwerpunkt next-
Place (unter anderem innovative Mobilitéits-
konzepte). Besonders spannend findet

er die Frage, wie man sinnvolle Mobilitéts-
I8sungen auf die léndlichen Rdume iber-
tragen kann.

eine besondere Stérke léndlicher RGume: den lokalen und regionalen
Zusammenhalt der Menschen, Dérfer und Stédte.
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DAS SAGT DIE JURY
,Die Idee baut auf die
Gemeinschaft und
nutzt digitale Technik,
um mit der Nahversorgung
in ladndlichen Regionen
ein zentrales Problem
anzugehen.”

Martin Schmitz
Geschaftsfihrer Technik des
Verbands Deutscher
Verkehrsunternehmen e.V.

Open Innovation



HokusPokus Kombibus

Bedarfsgerechter Logistikdienst fir diinn besiedelte Regionen

Mit vernetzten und flexibel konfigurierbaren Multifunktions-

OPEN INNOVATION

2.PREIS

fahrzeugen entsteht ein intelligentes Logistik- und Dienstleistungs-
system fir landliche Regionen.

/}‘
L,J;m .

s

Ideengeber
Sophie M. Lohring,

Brandenburg an der Havel

Themen

* Multifunktionsfahrzeug
¢ Léndlicher Raum
 Software

Erfahren Sie mehr auf
deutscher-mobilitétspreis.de/
preistraeger-oi/hokuspokus

Der Kopf dahinter

Sophie M. Lohring ergénzt derzeit ihre
internationalen Studiums- und Forschungs-
erfahrungen in Umweltwissenschaften

mit einem Masterstudium des Technologie-
und Innovationsmanagements an der
Technischen Hochschule Brandenburg.
Fir nachhaltige Ressourcennutzung sieht
sie nicht nur dringenden Handlungsbedarf,
sondern auch immer vielféltigere Umset-
zungsmdglichkeiten.

Open Innovation

Die Idee

Der HokusPokus Kombibus ist ein wahrer Alleskénner und baut
ganz auf den technischen Fortschritt: Von Personen- und Giter-
transporten iber mobile Geschéaftsrdume bis hin zu Liegeabteilen
- eine Flotte aus Multifunktionswagen, die all dies bieten, kénnte
durch Entwicklungen in der Robotik, Informatik und Material-
forschung schon bald méglich sein. Die Innenausstattung dieser
Multifunktionswagen besteht dann aus vielféltig kombinierbaren,
disnnen Komponenten. Nach Bedarf werden sie mit elektronisch
steuerbaren Falt-, Spann-, Roll- und Schiebevorrichtungen in
Sekundenschnelle aufgestellt und spater wieder flach in den
Fahrzeugwénden verstaut. Um Energie zu sparen, schlieBen sich
die Wagen fir gemeinsame Streckenabschnitte zu einem Zug
zusammen und entkoppeln sich bei Bedarf wieder. Das digitale
Herzstick des Logistiksystems ist eine dynamische Tourenplanungs-
und Konfigurationssoftware, die Buchungen aus verschiedenen
Ortschaften optimal kombiniert und daraus automatische Fahrt-
routen, Wagen- und Zugkonfigurationen ableitet. Gleichzeitig
werden Postsendungen, Waren und Giiter automatisch an Land-
brief- oder Depotkdsten be- und entladen. Die Wagen verfiigen
zudem Uber mobiles Internet und sind mitsamt Logistik auch als
mobiler Geschéftsraum flexibel mietbar. Nachts, als Liegewagen
geparkt, bieten die Fahrzeuge kostengiinstige Schlafplétze in
dinnbesiedelten Gebieten.

Der Ansatz bringt Dienstleistungen kostengiinstig aufs Land,

verbessert dort die Lebensqualitat sowie gewerbliche Standort-
faktoren und wirkt Landflucht entgegen.
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DAS SAGT DIE JURY
,Die Digitalisierung halt auch fur
den landlichen Raum grof3e

Potenziale bereit - das zeigt diese
innovative und visiondre |dee
des Einsatzes bedurfnisgerechter Mgl T

CEO und Mitgriinder der

MUlﬁfUﬂkﬂonSWGgen.u Door2Door GmbH
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Grine Meilen

Gesellschaftliche Stérkung des Umweltverbundes 3 PREIS

Mit einem digitalen Prémiensystem sollen Menschen
dazu angesto3en werden, sich haufiger fir die Nutzung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu entscheiden.

*?;"iv}i\ - Die Idee
d Auto, StraBBenbahn oder Bus? Entscheidungen iiber die Wahl
j/ des Verkehrsmittels werden hé&ufig aufgrund von Gewohnheiten
% oder Bequemlichkeiten getroffen. Um eine nachhaltige Mobilitét
< N attraktiver zu gestalten, eignet sich eine Applikation, die erstre-
(\’“““; benswerte Wegeketten im Sinne des Umweltverbundes definiert
{vwm und diese, dhnlich wie im Flugverkehr, mit sogenannten ,Griinen
o Meilen” honoriert. Diese Meilen kénnen dann gesammelt und in
Ideengeber Kooperation mit verschiedenen Unternehmen oder Dienstleistern
David Pereira van Loock, Nimberg in Form von Rabatten eingelst werden - je facettenreicher dieser
Themen Pool an Kooperationspartnern ist, desto attraktiver wird die
* Apps Nutzung der Applikation durch die Abdeckung verschiedenster

¢ Verkehrsmittelwahl

« Umweltverbund Interessensbereiche. Die ,Griinen Meilen” kénnen fir die Fort-

bewegung mit den verschiedensten Verkehrsmitteln gesammelt
Sffc"hreh” Sie fgﬁh{[fo s de/ werden: So kann die Teilnahme am &ffentlichen Personennah- oder
pf:i:,:c]:gz?oil/;uzzii|Zn fernverkehr durch Scannen des jeweiligen Tickets belegt werden.
Der nichtmotorisierte Individualverkehr, zum Beispiel mit dem
Fahrrad oder zu FuB, kann durch GPS-Aktivierung belegt werden.
Und sogar die Fahrt mit dem Auto kann mit Meilen belohnt
werden - wenn der Pkw mit mehr als drei Personen besetzt ist.

Ziel der ,Griinen Meilen” ist es, das Gefiihl fir eine nachhaltige
Mobilitét in verschiedensten gesellschaftlichen Schichten zu
fsrdern und den Blick des Einzelnen fir die alltdgliche Mobilitat
zu schérfen.

Der Kopf dahinter

David Pereira van Loock studiert Urbane
Mobilitét an der Technischen Hochschule
Nirnberg. Bereits im Rahmen seines
Bachelorstudiums beschéftigte er sich

mit der Uberlegung, welche MaBnahmen
eine Férderung des Umweltverbundes

im Sinne einer nachhaltigen Mobilit&t
bewirken kénnten.
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DAS SAGT DIE JURY
,Die |dee wendet
den Gamification-Ansatz
auf intelligente Art
und Weise an, um
Mobilitat nachhaltiger
zu machen.”

Prof. Dr. Linda Breitlauch
Professorin Intermedia Design
an der Hochschule Trier

Open Innovation



Die Jury

Dorothee Bar, MdB
Parlamentarische Staatssekretdrin
beim Bundesminister fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
(Vorsitzende der Jury)

Prof. Dr. Linda Breitlauch
Professorin Intermedia Design,
Hochschule Trier

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Brauckmann
Executive Vice President
Mobilitat, TUV Rheinland AG

Prof. Dr. Gerd Buziek
Unternehmenssprecher,
Esri Deutschland GmbH

Dr. rer. pol. Claus Doll
Leiter Geschaftsfeld Mobilitat am
Fraunhofer-Institut fir System- und

Innovationsforschung
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Anette Bronder
Geschaftsfihrerin Digital Division,
T-Systems International GmbH

Dr. Bettina Horster
Vorstand Business Development,
VIVAI Software AG



Eine unabhdngige Jury aus Wirtschaft, Wissenschaft, Gesellschaft
und Politik wahlt die Preistrager aus.

Julia Kloiber
Projektleiterin, Open Knowledge
Foundation Deutschland

Maxim Nohroudi
CEO und Mitgrinder,
Door2Door GmbH

Martin Schmitz
Geschaftsfihrer Technik,
Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen e.V.

Stefan Koetz

Vorsitzender der Geschéftsfihrung,

Ericsson GmbH

Dr. Ulrich NuBBbaum
Vorsitzender des Prasidiums,
Deutsches Verkehrsforum e.V.

Jirgen Schweiger
Segmentleiter der Geschéftseinheit
Intelligent Transportation Systems,

Continental Automotive GmbH

Prof. Dr. Christoph Meinel
Institutsdirektor und Geschaftsfishrer,
Hasso-Plattner-Institut fir
Systemtechnik GmbH

Thorsten Rudolph
Geschaftsfihrer,
Anwendungszentrum GmbH
Oberpfaffenhofen

Prof. Dr. rer. pol. Isabell Welpe
Professorin fir Strategie
und Organisation, Technische
Universitdt Minchen

Die Jury



Preistréigeribersicht

BEST PRACTICE

Brokenlifts.org
Sozialhelden e.V.

CleverShuttle
GHT Mobility GmbH

Cyface
Technische Universitdt Dresden

Démos
Slock.it UG
innogy SE

Paketkopter
DHL Paket

easy.GO
TAF mobile GmbH

Hubject
Hubject GmbH

KONUX
KONUX GmbH

Mobilfalt

Nordhessischer Verkehrsverbund

moovel
moovel Group GmbH

Preistrageribersicht
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OPEN INNOVATION

AMICUS
Florian Hoedt

HokusPokus Kombibus
Sophie M. Lohring

Griine Meilen

David Pereira van Loock



Die Initiatoren

Mit dem Deutschen Mobilitétspreis machen die Initiative ,Deutschland - Land der Ideen” und das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur intelligente Mobilitétsldsungen und digitale
Innovationen &ffentlich sichtbar. Folgende Mitglieder der IT-Gipfel-Plattform ,Digitale Netze und Mobilitét”
unterstitzen den Deutschen Mobilitétspreis: Continental Automotive GmbH, Deutsche Bahn AG,

Deutsche Telekom AG, Ericsson GmbH, Esri Deutschland GmbH, Huawei Technologies Deutschland GmbH
und der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V.

Deutschland
Land der Ideen

,Deutschland - Land der Ideen” ist die
gemeinsame Standortinitiative der Bundes-
regierung und der deutschen Wirtschaft,
vertreten durch den Bundesverband der
Deutschen Industrie. Gemeinsam engagieren
sich Partner aus Politik, Wirtschaft, Kultur
und Wissenschaft, um weltweit fir die
Attraktivitat des Standorts Deutschland zu
werben und Innovationen aus Deutschland
zu mehr Bekanntheit im In- und Ausland

zu verhelfen. Mit ihren Projekten und
Wettbewerben will die Initiative Menschen
ermutigen, ihre Ideen der Offentlichkeit
vorzustellen.

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) steht mit seiner
Politik dafiir ein, dass Deutschland ein
Land der Innovationen und der Investitionen

bleibt. Die Qualitat von Mobilitatsinfrastruk-

tur und schnellen Datennetzen entscheidet
mafgeblich Gber unsere Zukunft. In diesem
Bewusstsein gestaltet das BMVI Politik fir
Mobilitét und Modernitét.
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., Nationaler IT Gipfel

Die Plattform ,Digitale Netze und Mobilitét”
des Nationalen IT-Gipfels versammelt

die Képfe der in Deutschland fihrenden
Unternehmen aus den Bereichen Tele-
kommunikation und Mobilitét. Sie ist ein
zentraler Think Tank fir die Digitalisierung
des Landes und die Mobilitét von morgen.

Die Initiatoren
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Aus Griinden der besseren Lesbarkeit
wird auf die gleichzeitige Verwendung
mannlicher und weiblicher Sprachformen
verzichtet. Sémtliche Personenbezeich-
nungen gelten fir die ménnliche wie die
weibliche Form.
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